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Sammanfattning

Bakgrund

Stehags intresse- och férskéningsférening har initie-
rat ett projekt for att fa till stdnd en vandrings- och
cykelled mellan Stehag och den kommunala badplat-
sen i Sjoholmen. Leden ar en del av ett Leaderprojekt
inom Jordbruksverkets Landsbyggdsprogram och en
av flera olika forstudier som ingar i ett paraplypro-
jekt.

Samhallet Stehag i Eslovs kommun &ar beldget nara
Vastra Ringsjon som &r en viktig knutpunkt for re-
kration och friluftsliv sa som fagelskadning, bad och
vandring mitt i Skane.

Vectura har pa uppdrag av Stehags intresse- och for-
skoningsférening undersokt tva alternativa strack-
ningar for en ny cykel - och vandringsled mellan
Stehag och Sjoholmen vid Vastra Ringsjons nordvést-
rastrand och Rénneas utlopp.

Forutsattningar

Stehag och Véstra Ringsjon ligger centralt inom
Leaderomradet "Mitt Skane”. Ringsjoarna ar Skanes
néaststorsta sjo och grénsar till kommunerna Ho6r,
Horby och Eslov. Eslovs kommun har utvecklat en

och Képenhamn

langsiktig landskapsstrategi for hur landskapet kan
vardas och utvecklas.

Punkter som tas upp ar bland annat ; en levande
landsbygd, samspel mellan turism och bevarande

av naturvarden, viktiga kulturvirden och friluftsliv.
Ringsjéarna utgoér dven en sammanbindande lank
och en symbol fér MittSkane. Hela omradet préglas
av tdtortsndra landsbygd och vacker natur. De gamla
skogs- och jordbrukstraditionerna och de intres-
santa kultur- och naturupplevelserna utgor tillsam-
mans med beséksnédringen en god grund for fortsatt

utveckling i landsbygdsomradet.

En vandrings- och cykelled mellan Stehag och Sjo-
holmen kan i framtiden bli en viktig 1dnk i en st6rre
struktur kopplad till en diskuterad vandringsled
runt hela Ringsjoén och en led ldngs Ronne & upp mot
Stockaméllan och nationalparken i Skdralid. Leden
kan, férutom viktig nérrekreation fér de boende i
omradet, fa stor betydelse for bes6kare utifran. Sta-
tionen i Stehag och ortens lége i centrala Skane med
restid 1,5 timme fran Képenhamn innebar att goda
férutsattningar for en lattillgdnglig gang- och cykel-
led som kan komma att bli ett vdlbesokt dagsrese-

och utflyktsmal.

ey

Vandringsled runt
Ringsjéarna
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Projektmal
Projektets huvudmal &r att:

GoOra omradet till denna del av Ringsjon - med Eslov
kommuns fritidsomrade och badplats mer tillgédng-
ligt. Goda allmé&na kommunikationer till Stehag, gor
det méjligt for ménniskor att nd omradet utan att
anvanda bil.

Tankbara atgarder

For att tillgodose projektets mal byggs en ny vand-
rings- och cykelled mellan Stehag och Sjéholmen. Tva
mojliga alternativ pa stracking identifierats.

e Alternativ langs sédra stambanan

Ny separat GC-vag anldggs fran dar befintlig GC-
vag slutar vid vdg 1314, ldngs s6dra stambanans
sydostra sida fram till kommunens badplats vid

Sjoholmen.

e Alternativ ldngs allméinvag

Ny separat GC-vag anlaggs dar befintlig cykelvag
slutar och fortsatter ldngs med de allmédnna vigarna
1314 och 1299 fram till kommunens badplats vid
Sjoholmen.

Alternativet ldngsmed stambanans sédra sida inne-
bér en kortare strackning och planare profil. Narhe-
ten till stambanan resulterar i en tidvis hog ljudniva
och buller som kan vara stérande och obehagligt nér
man fardas pa GC-leden. Samtidigt blir den en vack-
er fardvag i det 6ppna hag- och aker-landskapet och

kulturmiljéstraket ldngs jarnvagen kan framhévas.

Alternativet ldngs alménvéig gar om Stehagskyrkby

och innebéar vackra utsiktspunkter men dven en mer
anstrangande resa fér den som fiardas pa véagen.
Strackningen blir vacker och kulturhistoriska varden
vid Kyrkbyn kan framhévas.

Effekter och konsekvenser

Foreslagen gang- och cykelleden kommer att 6ka till-
gangligheten till Sjoholmens badplats och omradet
vid Ringsjon fér oskyddade trafikantgrupper. GC-
leden 6kar dven tryggheten for oskyddade trafikanter
och darmed sannolikheten att firdmedel som géng,
cykel viljs framfor bilen. Detta har pa langre sikt
goda konsekvenser for folkhédlsan och miljon.

Synergieffekter som kan uppnas av leden pa langre

sikt ar:

e Framja friluftsliv och rekreation fér boende och
turister i omradet och regionen.

e Oka tilllgdngligheten till badplatsen och upple-
velsen av landskapet for boende i omradet och
regionen.

e Bidra till en utveckling av Stehags lokala né-
ringsliv och nya verksamheter i omradet

e Oka attraktionskraften for turism och inflyttning
till omradet

Foreslagna atgidrder innebdr mindre markintrang i
direkt anslutning till atgédrderna.
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1 Bakgrund

1.1 Brister, problem och syfte
Brister och problem

En forutséttning for att omradet kring Ringsjoén ska
utvecklas dr mojligheten att kunna ta sig dit pa ett
attraktivt och hallbart satt. Idag finns inget enkelt
och sakert sétt for cyklister och vandrare att utan bil
ta sig fran Stehag centrum till Vastra Ringsjon. Idag
fardas cyklister och fotgédngare tillsammans med
biltrafik via allmina vdgar med hastighet pa 50-70
km/h.Vagarna ar ca 5,5 m breda och det finns ingen
separering for gang och cykel. Detta innebér en oséa-
ker milj6 for oskyddade trafikanter och att omradet
inte blir lika attraktivt som res-och utflyktsmal.
Trots Stehag station och goda kommunikationer &ar
omradet idag svartillgdngligt utan bil. Biltrafik drar
samtidigt ner vardet pa naturomradet och medf6r
svarigheter som parkering, buller osv.

Syfte

Syftet med forstudien &ar att hitta lamplig strackning
fér en GC-led mellan Stehag och Sjoholmens bad-
plats. Vectura har tillsammans med Stehags intresse-
och forskoningsforening fort en dialog om tédnkbara
vagdragningar. Leden borjar i Stehag, dar befintlig
cykelled slutar efter den planskilda korsningen med
so6dra stambanan 6ster om stationen i Stehag. Slut-
punkt 4r kommunens badplats i stugomradet Sjohol-
men vid Véstra Ringsjon.

Tva mojliga strackningar har identifierats; ldngs
sodra stambanans syddstra sida alternativt langs

med de allménna vdgarna 1314 och 1299.

FIGUR 3. Starpunkt fér leden

1.2 Aktualitet

Stehags intresse- och forskoningsférening har fatt
en projektansokan till Leader beviljad for att upp-
ratta en forstudie for GC-leden. Projektet ingar i ett
paraplyprojekt for férstudier och ska ge mojlighet
till dem som har lite stérre projektidéer att genom
en forstudie bedéma om huvudprojektidéns genom-
forbarhet, och lamplighet. Malet &r att initiera bra
och hallbara projekt genom en underbygd férstudie.
Projektagare dr LAG MittSkane.

Forstudien skall ge svar pa om férutsattningarna
finns foér att huvudprojektet - att anldgga en vand-
rings - och cykelled mellan Stehag och Sjéholmen -
kan genomforas som ett Liederprojekt.

1.3 Geografisk avgransning

Forstudien omfattar omradet mellan Stehag och
Sjoholmen 6ster om Sédra stambanan och fram till
strax norr om Stehags kyrkby.

Den geografiska utbredningen dr markerad pa karta,
figur 7.

FIGUR 4. Slutpunkt for leden
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2 Befintliga forhallanden

2.1 Bebyggelse och landskap

Landskapet i omradet ar svagt kuperat och omvax-
lande med &kermark, betesmark, och skogsdungar.
Skogsmarken utgdrs framforallt av 4dellévskog med
bland annat bok och ek.

Bebyggelsen i omradet ar framst samlad i Stehags
tétort som har cirka 400 hushall och 1100 invanare.
Bebyggelsen ar blandad med &ldre bostadshus och
villor som tillkommit under slutet av 1900-talet. Det
finns planer om expantion med cirka 100 nya bo-
stader i omradet. Orten fungerar som serviceort fér
trakten och vad betréffar den kommersiella servicen
finns det bland annat resturant/bykrog,frisérsalong
samt en byggnadsmaterialfirma och livsmedelsaffar.

Kommunal servic finns i form av bibliotek, 1ag-och
mellanstadieskola samt foérskolor. Orten har ett rikt
forenings liv.

Sédra stambanan gar genom omradet med en station
i Stehag vilket innebér att orten &r lattligdnglig med
tag. Pagatagsstation dr beldgen centralt i byn och tag
avgar soderut mot Eslév-Lund-Malmé och Koépen-
hamn tva ganger i timmen vid pendlingstid och en
gang i timmen mitt pa dagen. Samma géller tag via
H66r mot bland annat Héssleholm och Kristianstad.
Restid till Lund &r 20 min och Képenhamn 1,5 tim-
me. P4 helger avgar tag en gang i timmen. Férutom
pagatagen, som stannar vid Stehags station, trafike-
ras sédra stambanan dven av Oresunds- X2000- och
godstag. De goda forbindelserna har inneburit att
samhallet vuxit med nya villaomraden och manga av
de boende i Stehag arbetspendlar till storre orter.

I omradet finns dven samlad bebyggelse i Stehags
kyrkby. Kyrkbyn ligger péa en héjd i det 6ppna land-
skapet och utgor ett viktigt landmarke och ett kult-
hurhistoriskt vardfullt element.

Oster i omradet ar Sjoholmen beldgen. Vid Vas-
tra Ringsjons strand finns mindre bebyggelse som
fradmst utgdrs av sommarstugor. I anslutning till
sommarstugeomradet finns dven aretruntboende i
form av bade &dldre och nyare villor.

Omradet mellan Stehags tdtort och Ringsjon utgors
framst av akermark med tillhérande gardar.

FIGUR 6. Sédra stambanan och akerlandskapet

FIGUR 5. Samlad bebyggelse vid Stehags Kyrkby och
vig 1314

FIGUR 7.Vag 1299 och 6ppet akerlandskap samt ekar nira
vidgbanan
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2.2 Rekreation och friluftsliv

Stehag ligger pa grdnsen mellan skog och slattland-
skap och i omgivningarna finns rekreationsomraden
som skog och vandringsstrak. I skogsomradet nord-
vést om Stehag i anslutning till Gyabygdegard finns
tre motinsspar varav ett ar elbelyst. Det finns ett
litet tatortsnéra och promenadvéanligt skogsomrade
soder om Stehag "Skytteskogen” som é&r viktigt for
rekreation och naturvard. For 6vrigt kretsar mycket
av friluftslivet och rekreation i omréadet kring Vastra
Ringsjon med fiske, fagelskddning och bad. Aret om
finns det gott om olika fagelarter kring Ringsjén och
vid véstra Ringsjons norra strand, strax 6ster om
sjons utlopp i Ronne & finns ett fageltorn. Vid Sjo-
holmen ligger Ringsjébadens sommarbad som drivs
av kommunen, ett sommarstugeomrade som bland
annat hyrs av turister under sommarhalvaret och
lokaler som utnyttjas av frisksportférening, frilufts-

framjandet och av skolklasser fér 6vernattning.

2.2 Trafik

De storsta vdgarna i omradet dr de allminna va-
garna 1314 och 1299. Dessa har hastighet 70 km/h pa
storsta delen av strackan och 50km/h genom Stehags
kyrkby. 2009 ar trafikmangden pa vag 1314 ar 660
fordon/dygn, varav 4 tunga fordon. Trafikméngden
pé 1299 ar 570 fordon/dygn varav 4 tunga fordon.
Trafiken pa vag 1299 ar standard 1,4 och 1314 néar-
trafik 1,1.

I Stehags tatort finns cykelvdg som avslutas efter
den planskilda korsningen under stamnbanan 6ster
om Stehag Station. I dagslédget tar sig cyklister och
géende till Sjoholmen via de allmdnna vdgarna. Aven
turister cyklar pa de allména vdgarna och det finns
skyltning mot Sverigeleden dér striackningen mellan
Onnestad och Helsingborg géar strax norr om Ring-
sjon. Regionsbuss nr 518 avgar fran busshallplats
vid Stehag station via Stockamollan mot Klippan.

FIGUR 8. Omradet for forstudien, viktiga malpunkter samt strackning for de olika alternativen
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2.3 Kultur och naturmiljo

I omradet finns manga intressen fér natur- och
kulturvard. Bland annat Skytteskogen som har lang
kontinuitet som trddbdrande mark och variation

av naturtyper. Har fins enstaka grova triad, mindre
vattendrag och ett rikt fagelliv. Omradet ar av lokalt
intresse for naturvard och friluftsliv. I "Strategi for
en gron struktur i Skane” ingar omradet i ett strak
viktigt for biologisk mangfald och som utvecklings-
strak (2004).

Aven Rénneholms mosse med omgivande mark ar

av regionalt intresse for kulturvarden och lokalt
intresse for naturvarden. Marken utgérs av grasmar-
ker med lang kontinuitet och variation av naturtyper.
Har finns en relativt artrik flora, ndgra rodlistade
arter samt ett rikt fagelliv och omréadet ingar i storre
gronstrak. S6der om Rénneholms mosse finns ett
stort sammanhdngande omrade med fuktiga till vata
grasmarker. Sodra stambanan delar omradet i tva
delar. Omradet har for lange sedan, liksom Ronne-
holms mosse, varit del av en storre fornsjé. Enligt
haradskartan fran ar 1912 utgjordes 6vervdgande
delen av omradet av &ngs och betesmarker och min-
dre skogsdungar.

Den 6vervdgande delen av omradet s6der om jarn-
végen ar bete pa dkermark. I omradet finns dven ett
flertal mindre ddellovtradsdungar.

Tre av dungarna har inventerats av skogsstyrelse-
noch bedémts som skogsobjekt med héga natur-
véarden. Deras innehall av stora grova 16vtrad och
relativt gott om dod ved gynnar arter som exem-
pelvis insekter,lavar och svampar. Vid en insektsin-
ventering i kommunen ar 2003, identifi erades tre
rodlistade skalbaggsarter i omradet. Det finns dven
mindre dungar i landskapet séder om stambanan
med troligt biotopskydd. Bdcken som léper férbi
Stehagskyrkby och den mindre béacken i 6ster kan ha
hoégavarden for djur och vaxtliv.

Aven Stehags kyrkby ar kulturhistoriskt intressant.
1 sitt dldsta skick bestod den av 16 gardar, de flesta
beldgna i en rad. Efter att laga skifte genomforts
och sammanslagningar av gardar skett aterstod
pa 1830-talet endast tva storrearrendegardar. Av
dessa lydde Stehagsgarden under Trolleholms gods
och Fairyhill under Rénneholm. Idag finns férutom
kyrkan Klockaregarden, en treldngad vasstédckt ska-
negard fran 1830-talet, den gamla prastgarden fran
mitten av 1850-talet samt Ringarebostéllet kvar.

Kyrkan, som ligger hogt mitt i byn ar byggd pa slutet
av 1100-talet i romansk stil. Kyrkan har under arens
lopp byggts till och férdndrats, dels under 1500-talet
och dels ar 1853 da kyrkan fick en utbyggnad i norr,

den s.k. "nykyrkan”.

FIGUR 9. Natur och kulturviarden som kan beréras av projektet
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2.5 Naturresurser och markanvéandning

Storsta delen av marken utgoérs av jordbruksmark.
Markagarna som berors av projektet ar Fairy Hill,
Jan Ake Andersson, Stehagsgéarden Carl Bonde,
Béltingegard, Kommunen med Hundklubben som
hyresgast och Trafikverket jairnvagsfastighet. I omra-
det norr om stambanan finns ett avloppsreningsverk
som tillhor Esléov kommun. Tva kraftledningar kor-
sar omradet. Sydvast om omradet finns Sydvattens
stora vattenreningsverk. Verket forser Helsingborg,
Ho6ganéas, Landskrona, Eslov, Kavlinga och delar av
Lund med farskvatten. Ravatten till verket kommer
fran en pumpstation i Sjoholmen. Vid pumpstationen
mynnar Bolmenledningen som korsar bada férsla-
gen till dragning av leden. Vid Bolmenledningens
korsning med stambanan finns en tillsynsbrunn. Det

finns inga deponier inom omradet.

2.6 Geologi och hydrologi

Jordarten i omradet utgors framst av morénlera
och lerig sandig moréan. Vid stambanan i mitten av
omradet finns ett omrade med gyttjelera dar det
ibland star vatten vid kraftig nederbdérd. Vid Vastra
Ringsjons strand finns omraden med karrtorv och
postglacial sand.

I omradet finns tva vattendrag som kan beréras av
objektet. En back med periodvis hogt vattenfldde,
korsar alternativet langs allménvag vid Kyrkbyn. En-
ligt ndrboende &r det i denna punkt ofta éversvamm-
ningar i samband med stor nederb6rd. Samma béck
korsar stambanan och berér saledes i denna punkt
det andra alternativet.

2.7 Risk och sdkerhet

Nuvarande sékerhet foér oskyddade trafikanter ar
bristfallig. Idag sker forflyttningarna utan separe-
ring fran fordonstrafiken.

2.8 Byggtekniska forutsattningar

Fragestédllningar kring hur GC-leden korsar backen
maste 16sas innan projektet byggs. Forslagvis korsas
backen med en enkel bro i bada alternativ. Arbe-

tet bor utforas vid lagt vattenstand, och foregas av
anmadlan till lansstyrelsen. Att lagga trummor kan
innebéra arbete i1 vatten, vilket kréver vattendom.
For alternativet langs stambanan dér cirka 300m
ligger lagt och jordarten utgors av gyttjelera kan at-
garder som drénering och forstarkning kréavas.

3 Projektmal

Projektets huvud mal ar att:

e GoOra omradet till denna del av Ringsjon - med
Eslov kommuns fritidsomréde och badplats mer
tillgédngligt.

e Gora det mojligt f6r ménniskor att na omradet
utan att anvdnda bil.

¢ Oskyddade trafikanter enkelt och tryggt ska
kunna forflytta sig mellan Stehag station och
Sjoholmen vid Ringsjon.

Synergieffekter och méal férenliga med Leaders mal

for MittSkane och mal som Eslévs kommuns satt

upp for omradet som kan uppnas av leden pa langre

sikt ar att:

e Frémja friluftsliv och rekreation fér boende och
turister i omradet

e Bidra till utveckling mot en levande landsbyggd

e Hoja och tilllgédngligheten till och upplevelsen av
landskapet fér boende i omradet och regionen.

e Bidra till en utveckling av Stehags lokala né-
ringsliv och nya verksamheter i omradet

e Oka attraktionskraften for turism och inflyttning
till omradet

4 Tankbara atgarder, dess
effekter och konsekvenser

4.1 Analys av tankbara atgirder enligt
fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen &r en arbetsstrategi som &r ut-
vecklad av Trafikverket for vagplaneringsprocesser
men som kan appliceras i de flesta typer av exploate-
ringsprojekt. I metoden prévas mdjliga férbattrings-
atgarder for att na syftet stegvis enligt féljande:

1. Atgarder som kan begriansa transportbehovet och
val av transportsatt

2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befint-
lig anldggning

3. Forbattringar och mindre ombyggnadsatgérder

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Da forstudien ar initierad framst av skél for att ett
minskat transportbehov av bil och ¢kad tillgédnglig-
het med cykel och gang kommer tdnkbara atgarder i
férsta hand vara inriktade pa detta.

10
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4.1.1 Steg 1, paverkan pa transportbehovet och
val av transportsatt

Inom steg ett har inga direkta atgarder hittas déa-
remot bidrar atgérder inom de tre 6vriga stegen

till positiva effekter inom steg ett. Da det finns ett
transportbehov att ta sig mellan Stehag och Ringsjon
bidrar utbyggnad av gang och cykelnét till minskat
behov av biltrafik. Transporter férs 6ver till mindre
utrymmeskravande, sédkrare och miljévanligare fard-
medel som dven kan utnyttjas av de grupper i sam-
haller utan tillgang till bil som barn och unga.

4.1.2 Steg 2, effektivare utnyttjande av befintligt
vagnat

Inom fyrstegsprincipens andra steg ryms atgédrder
som, genom exempelvis styrning, reglering, informa-
tion och vaginformatik, ger ett effektivare utnyttjan-
de av det befintliga vdgnatet.

Téankbara atgdrder inom fyrstegsprincipens andra
steg skulle vara en hastighetssdnkning pa befintliga
végar fran 70 km/h till 50 km/h for att 6ka sdkerhe-
ten for oskyddade trafikanter. Denna atgard innebéar
dock sdmre framkomlighet f6r biltrafiken och ett
mindre sdkert och ddrmed mindre attraktivt alterna-
tiv fér oskyddade trafikanter. Projektmalen uppnas
inte fullt ut med atgérder inom detta steg.

4.1.3 Steg 3, vagforbattringsatgarder

Mindre atgérder for att fordndra infrastrukturen
innefattas av steg 3. I projektet skulle detta kunna
motsvaras av atgdrder dar forutsattningarna fér
att cykla och ga pa de befintliga allmidnna végarna
férbattras, genom tex breddning eller tydligare
avgransning for gang och cykel. Genom att skilja de
oskyddade trafikanterna fran fordonstrafiken kan
trafiksdkerheten att ka.

Nackdelen dr framkomligheten pa végarna for for-
donstrafiken minskar och da végarna redan ar smala
ar det inget allternativ att gora en avskild remsa for
gang och cykel utan breddning av vagen. Vid ménga
punkter pa strackan ar det mycket ont om plats och
det finns ingen mojlighet att bredda végen 2 meter,
vilket 4r minsta bredd som krévs for sdker GC-vag.

4.1.4 Steg 4, nyinvesteringar och stoérre ombygg-
nadsatgiarder

Storre ombyggnadsatgarder och nystrackningar av
vagar innefattas av fyrstegsprincipens fjarde steg.

Detta innebdr att en ny GC-led byggs. Fér denna
atgard har tva majliga alternativ pa stréacking iden-
tifierats, se tidigare karta. Inom detta steg ligger
atgarder som bést uppfyller projektets mal och dven
har positiva effekter inom steg ett.

Slitlager 50 mm
Barlager 200 mm

Over byggnad totalt 250 mm FIGUR 10. Sektion alt. stambanan

-

Asfalt 40 mm
Béarlager grus 310 mm
Over byggnad totalt 350 m

FIGUR 11. Sektion alt. allménvég
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4.2 Beskrivning av féreslagna atgarder

4.2.1 Alternativ langs stambanan

Ny GC-led anlédggs fran dar befintlig cykelvég slutar
vid den planskildakorsningen med sddra stambanan
till kommunens badplats vid Sjéholmen. Foér en na-
turndra vdg som passar bra in i landskapet ar lamp-
lig standard liknande den befintliga grusvidg som
gar parallelt med jarnvégen fran Stehag mot Eslov.
Véagen ar ca 3 m bred och belagd med grus.

Leden foljer tomtgrians pa kommunensmark langs en
befintlig tréddrad f6r att vika av norrut och félja s6-
der sida av stambanan fram till Sjoholmen tomtmark
9:98 dér den korsar viag 1299 och ansluter till befint-
lig grusvéag ner till badplatsen. Leden ber6r aker och
angsmark och 300 m nérmast Sjéholmen utgérs av
skogsmark.

4.2.2 Alternativ langs allmanvag

Ny separat GC-vag anldggs dar befintlig cykelvag
slutar. Laimplig standard for att GC-leden ska vara
attraktiv att cykla pa ar liknande befintlig anslutan-
de GC-vag, asfalt och cirka 3 m bred.

Den nya GC-leden fortsétter p4 samma sida som be-
fintlig GC-vag langs med vag 1314 fram till lamplig
plats for korsning med allména végen, forslagsvis
strax efter tomtmark 38:1. Dérefter fortsatter GC-
leden langs Oster sida om vag 1314 fram till bron
over backen strax innan Stehags kyrkby. Har viker
GC-leden av s6derut ldngs med bécken ut pa aker-
marken norr om kyrkbyn for att ater ansluta och ga
parallelt med v4g1299 i gréns med tomtmark 32:1
strax norr om kykbyn. GC-leden fortsédtter pa samma
sida om vagen och ansluter till befintlig grusvag ner
mot badplatsen. Det 4r ont om plats pa manga etap-
per lings strickan och végen bor ga norr om befint-
lig vdg den storsta delen av strackan for att den inte
ska behdva korsa bilvdgen. Darfor ligger GC-leden fri
fran bilvagen. I svdngen pa hojden efter kyrbyn dras
leden utanfor ett par gamla ekar och vid Fairy Hill
dras GC-leden pa privat park mark. GC-leden beror

i huvudsak akermark. I Sjoholmen é&r tillgdngligt
utrymme begréansat varfor GC-véagen far forldggas
antingen bakom befintliga villor, eller med minskad
bredd intill allmé&nna vdgen med skiljeremsa endast
av btg-sten.

FIGUR 12. Strak, viktiga punkter
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4.3 Effekter och konsekvenser

4.3.1 Alternativ langs stambanan

Alternativet ldngsmed stambanans sédra sida
innebédr en genare vag och att en mdjlighet till en
cykelrunda skapas. Detta alternativ innebér dven

en bekvdmare vag for cyklisterna da terrdngen ar
ganska plan ldngs med jarnvigssparet. Fran cykel-
ledens bdrjar till Sjoholmen ar det en héjdskillnad pa
ca b meter ldngs stambanan med mindre variationer
i terrdngen. Reslutatet 4r att man snababre nar sitt
mal med denna striackning.

Narheten till stambanan resluterar i en tidvis hog
ljudniva och buller som kan vara stérande och obe-
hagligt ndr man fardas pa GC-védgen. Samtidigt blir
den en vacker fardvag i det 6ppna hag- och aker-
landskapet och kulturmiljostréket langs jarnvégen

kan framhévas.

4.3.2 Alternativ ldngs almanvég

Detta alternativ ar cirka 1 km ldngre 4n féregaende
alternativ och standard bor vara asfalt for att GC-
véagen ska bli attraktiv att fardas pa.

Terrdngen i landskapet ar kuperad vilket innebéar
vackra utsiktspunkter men dven en mer anstrang-
ande resa for den som férdas pa vagen. Fran cykel-
ledens borjar till Stehags kyrkby &dr det en hojdskill-
nad pa ca 20 meter. Fran Kyrkbyn till Sjoholmen ar
hojdskillnaden ca 25m. Strackningen blir vacker och
kulturhistoriska varden vid Kyrkbyn kan framha-
vas. Marken kring kyrkbyn &dr av hégt kulturhisto-
riskt védrde och det kan vara svart att fa tillstand
till ingrepp har. Da gc-végen ligger i anslutning till
allman vag ar det lampligt att Trafikverket star for
underhall av GC-végen.

4.3.3 Vag och trafik

Bada alternativen innebaér att tillgéngligheten i om-
radet utan bil 6kar. Ett utbyggt gdng- och cykelnét
Okar dven forutsattningarna for att valja gang, cykel
framfor bilen och bidrar pa ldngre sikt till battre
milj6é och halsa.

Atgarderna innebar ocksé att sdkerheten fér bade
skyddade och oskyddade trafikanter ékar da de sepa-
reras fran varandra. Pa langre sikt kan atgarderna
dven innebéra att 6vrigt gdng-och cykelvdgnat kring
Ringsbdarna byggs ut.

4.3.4 Mark och miljo

Foreslagna atgédrder kan innebéra ett mindre
markintrang i direkt anslutning till den nya GC-
véagen. Aktuell mark som berdrs dr akermark,privat
tomtmark , kommunal mark och Trafikverkets mark.
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4.3.5 Kostnader

Berdknade kostnader

Alternativ ldngs stambanan
Standard: grus 3,0 m bred

2000 meter x 750 kr
Bro

Belysning

Marklésen, Lantméteri

Summa

Alternativ 1dngs allmanvag
Standard: Asfalt 3,0 m bred

2900 meter x 1500 kr

Broar

Belysning

Marklésen och faststéllelseatgérder

Summa

1.500.00 kr
50.000kr
250.000kr
1.800.000 kr

4.350. 000 kr
100.000 kr
350.000kr

4.800.000 kr
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4.3.6 Avfiardade alternativ

For strackningen ldngs alménvég har d4ven en annan
stréackning i slutet av straket diskuterats. Att avvika
fran vag 1299 och félja befintlig stig/grusviag genom
stugomradet fram till badplatsen. Se karta nedan,
figur 11. Detta alternatvi har avfardats eftersom det
ar troligt att de privata sommarstugedgarna stéller
sig negativa till detta samt f6r sndvt om utrymme for
vagen.

Alternativet att dra den nya GC-leden norr om

stambanan har avfdrdats pga av stétte markintrang
i riksintresse for naturmiljé samt framst for att GC-
leden da maste korsa jarnvédgen utan planskild kors-

ning i Sjdéholmen.

FIGUR 13. Forkastade alternativ

5 Maluppfyllelse

De bada atgdrdsalternativen kommer att medféra
effekter inom utredningsomradet utifran det projekt-
mal och de Leader méal som ar uppsatta fér forstu-
dien.

En utbyggnad av gang- och cykelleden mellan Stehag
och Sjoholmen kommer att géra omradet kring Véas-
tra Ringsjon tillgdngligt utan bil. GC-vagen kom-
mer dven medfora en forbattrad trafiksédkerhet for
oskyddade trafikanterna. Gang- och cykelvédgen ska-
par lokalt positiva effekter pa miljéon och bidrar till
att médnniskor véljer andra fardmedel &n bil. Poten-
tialen fér Stehag och Ringsjobyggden att utvecklas
Okar och nya mojligheter for det lokala néringslivet
att véxa skapas. De férutsdttningar som finns fér
turism, friluftsliv och rekreation tydliggdrs. Genom
att ortens kultur och naturvérden blir tydliga och
tillgdngliga blir omradet attraktivt for hela regionen,
boencde i omradet och tdnkbara inflyttande verk-
samheter. Med foreslagna atgédrder bedéms projekt-
malen bli uppfyllda.

14



Vandringsled Stehag -Sjéholmen 105520

7 Fortsatt arbete

Forstudien ligger tillgrund for en ny projektansékan
hos Leader MittSkane f6r ekonomiska medel till att
bygga GC-vagen.
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